. G
_ Ures

..'fii;;;"* Y T ] g = -

| tfg"ii ‘?-"'"l'-f et - g
L 4 A7y

o s F .

.- “ oy gy

S oz
TR N
[l “ETorau

- I"-"\ \l LT OF 184
= .1 ;

- W 5
N

. YIRS .
. - 0 MLl
: el AW
BANK - .
I.H.-@ l —— -
P

i S5 -
- 3 1.1..1'.:-'."' -
R s

n cette saison qui n'a de printemps que

le nom, il fait une température glaciale

dans les Ardennes belges. Quelques

flocons sont méme tombés sur le circuit
jeudi matin, alors que les concurrents prenaient
possession des lieux... Voila qui promet Fnur fles
epreuves du Spa Classic Endurance, réservées
aux voitures de Tourisme, dont les différentes
manches devaient initialement se terminer & une
heure du matin, dans la nuit de samedi 3 dimanche.
Mais devant le mouvement de grogne des commis-
saires, Patrick Peter, I'organisateur. g été contraint
de regrouper les deux catégories prévues (pré-1966
de moins de 2 litres, et pré-1966 de plus de 2 litres
associées aux voitures de toutes classes de 1966
a 1984) pour ne plus former qu'un seul plateau. Une
addition bienvenue proposant une grille de quarante

voitures et justifiant la mise en vedette de I'événement
sur laffiche d'un week-end comptant quelques disgi-
plines de haut vol comme [e CER, le Sixties Endurance
ou le Groupe C, Mais quoi de plus normal finalement,

pour ces voitures qui s'illustrérent Pendant de longues
annees lors des 24 Heures de S

Dans les heures precédant |a
courses d'une heure |
la remontée des stan

pa-Francurchamps ?
premiere des deyy
la seconde se déroulant de nuit),

ds permet, de découyrip quelques
machines au pedigree Incontestable. Trente ans plus

tard, ainsi, Alain Frémy veille syp ia BMW 635 CS;

Augustin Cochin 1
(Mercedes 350 S en
SLC) et Christophe LN, R
Schwartz (Plymouth S
Hemicuda) ! une
bonne illustration
de la diversjté du

plateau.

Groupe A qui disputa les 24 Heures de Francor-
champs 1983 aux mains de Thierry Boutsen, Claude
Ballot Léna et Thierry Sabine, sous les couleurs g
Texaco. L'ancien 'éSponsable de I'atelier SJA Course
& préparateyr de I'tpoque. connait le modele comme
>3 poche, et son émotion est bien palpable 3 approche

| 'auto en course depuis

le pilote actuel (celui-ci souhaitant
"ester discret, noyg ne e nommerons pas...). Plus

oin, d'autres B "OuS rappellent le glorieux passé




ent }eUP }D'f coupeé

Patru_k Guillaume-

tric Broutin se sont

'auto au BafLaxe Racing Team,

ISee dans ce modele.

vient il pour gécouvnir, confie Eric Broutin. L'suto
D ol , Méme si notre

ce 280 ch nest pas
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su top par rappol UX MMOoEUrs ShHi ] » g Se sffuenf;

rivales des CSL - les Ford

eurs armes. La seule pers-

af*rml.ement entre ces deux stars

e Tourisme des Seventies suffit & met-

3 la bouche. La tres belle voiture bleue et
x-usine de David Ferrer et « Mr John of B »
elle aussi son premier galop & Spa.

3U ﬁrcnféetaire de l'auto, le premier nc}mme

y-HBozet (ancien Jaumahste a Echappement]
F‘:’“"‘nEtE britannique, |'auto est equipée du
ﬂ"**'ﬁr*n GA de 3.4 |. L'équipe, qui a découvert
pri 3 l'occasion des essals libres, a signe le 3¢
s, malgré un étagement de boite inadaptée. « Ce
du Mans, confie « Mr John of B ». »

e viellle connaissance des circuits fran-

a premiere ligne : Claude Boissy et son

’} HS BDA de 1971, qui a tenu la dragee

s autos bien plus puissantes. Le poleman,

La BMW 635 CSi
ayant participé aux
24 Heures de
Spa-Francorchamps
1973 aux mains de
Boutsen-Ballot
Léna-Sabine
retrouvait le trace
ardennais trois
décennies plus
tard !

Daunat Classique
alignait deux SM,
le modéle ayant
participé en

son temps a la
classique belge.

Claude Boissy fut
particulierement
performant,
qualifiant son
Escort 1600 RS
en premiéere ligne
et terminant

par deux fois a la
troisieme place.
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